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Tre-masteren, der genopstod
Svendborg skipperen Rasmus Jacobsen har overtaget LINDEN og planlegger chartersejlads med

ekspeditionspreeg pd Svalbard i sommer.
Af Mads Lund Undén

En novemberdag i 2017 spadserede min kareste og jeg til Fre-
deriksgen i Svendborg for at tage en imponerende skonnert i
gjesyn. Som jeg stod og grundede over, hvorfor en skonnert
fra Mariechamn 14 fortgjet i Svendborg dybt inde i det danske
efterér, lod der et "Hej Mads” fra deekket. Der gik et gjeblik,
sa kunne jeg kende Maja Karlsson, som jeg var elev pa skole-
skibet GEORG STAGE sammen med i 1997.

Hun gav en rundvisning om bord pa LINDEN, der er skon-
nertens navn. Majas kareste Rasmus Jacobsen har kabt skibet
pa Alandseerne, hvor den er bygget og sesat i 1993. Jeg teenk-
te ved mig selv, at det var et skib, det var vaerd at komme til
sos med. Et par uger senere tog jeg en snak med Rasmus og
menstrede efterfelgende.

En forgazenger fra 1917
Den forste LINDEN blev bygget pa Alandseerne ved Marie-
hamn i 1917-1920. Det var i en opblomstringsperiode for
. sofarten 1 Qstersgen ovenpa
1. Verdenskrig. Gamle skibs-
skrog blev restaureret og
bygget om, og nye skibe blev
| bygget.
LINDENSs tonnage var
folgende: 187 NRT/226
BRT/300 DWT. Sgsatningen
er en historie for sig. Den
tog fire uger. Skibet korte af
stablen pa vej mod vandet til
skuffelse for en storre flok
1 tilskuere, der havde samlet
sig for at oververe begiven-
§ heden. Nogle mistaenkte en
veerftsarbejder for at have
saboteret sgs@tningen, da han
fa uger forinden var blevet

Billede af denrte Linden fra
bogen “The Linden saga”
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Styrmand Kent Grundvad udstikker kursen rundt Rosnces. Januar 201 8

fyret. Andre fandt, at det var uheld.

Af hensyn til at teekkes skaebnen @ndrede man skibets navn til
LINEA, og under det navn fejlede et andet sosatningsforseg.
Man arbejdede for at f& skibet haevet op pa rampen og sat pa
ret kurs til sgs@tningen. Arbejdet var hardt og foregik ogsa i
vandet. Skibets forste ejer og kaptajn Verner Petterson padrog
sig 1 den forbindelse en leverbetendelse, der endte med at tage
livet af ham fa &r senere.

Endelig i vandet
Den 8. august 1920, efter fire ugers slid, var LINEA endelig
klar til endnu et forseg. Kort for sesetningen fik skibet navnet
LINDEN tilbage. Denne gang forleb det heldigt.
LINDEN sejlede med skiftende ejere pa Aland fra 1920-
1936, hvorefter skibet blev solgt til en finsk ejer fra byen
Rauma. 1939-1945 14 LINDEN lagt op i Rauma pé grund af
2. Verdenskrig. Efter krigens afslutning blev skibet brugt til
minerydning i Den finske Bugt. Det folgende ér sejlede den
coasterfart med forskellig last — overvejende temmer. Fra
1947- 1954 var skibet lagt op i Rauma, inden det i 1954 blev
hugget op.

%



Afsted til Christianshavn

Min forste sejlads med den nye LINDEN var fra Svendborg til
Christianshavn. Kunstneren Natascha Thiara Rydvald havde
chartret skibet til en workshop i samarbejde med Badteatret.
Vi afgik fra Svendborg fredag den 26. januar til midnat efter

et par hektiske dogn med klargering og afslutning af glasfi-
berbelaegning af taget pa forsalonen og ikke sa meget sovn.
Endelig klar fredag eftermiddag gjorde hovedmotoren vrevl
og naegtede at lade pa batterierne. Et par friske batterier senere
var der endelig klart skib, og vi lagde fra.

Jeg havde vagten sammen med skipper Rasmus Jacobsen og
styrmand Kent Grundvad. Grundvad var kvartermester pa
Georg Stage 1 1997, det var et hyggeligt gensyn.

Til kajs bag gangbroen

Vi havde kraftig medstrem i Sundet, sa bejerne dukkede hurtigt
frem af merket. Jeg smuttede pa bakken for at varsko skipper
om bgjerne. De fleste havde han helt styr pa.

Det blev en dejlig rolig sejlads for motor gennem natten og en
meget smuk vinterdag pé seen, inden vi i skumringen rundede
Kronborg, og efter passage af gangbroen til Christianshavn

fik skipper mangvreret skibet til bolverket foran skonnerten
ACTIV ved Nordatlantisk Brygge.

Det viste sig at vaere en sverere mangvre end forst antaget, da
vinden havde frisket betydeligt og truede med at tvinge forskibet
rundt tilbage mod gangbroen. Skipper og styrmand tog det med
ophgjet ro, og efter en times manevrering og forhaling 14 vi
endelig fortgjet foran
ACTIV.

Den nye LINDEN
Den nye LINDEN blev
bygget i drene 1990-93
ved Mariechamn. Forud
var gaet bygningen af
galeasen ALBANUS
med det formal at bevare
og videreformidle det
traditionelle skibsbyg-

Pl gerhandverk.

i Ud af foreningen
ALBANUS voksede
ideen om at bygge sterre

. 5 .-
Skipper Rasmus Nicolaj Jacobsen pd
bakken. Januar 2018 = #°
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og til kommercielt brug. Man valgte en tremastet sletskonnert,
fordi det er et skib, som er forholdsvis let at handtere i forhold
til dets storrelse. Derefter valgte man den forste LINDEN fra
1920 som prototype.

For at rejse midler til bygningen stiftedes forst aktieselskabet
”The Linden shipping company”, og herefter fulgte i 1991
”Fartygsforeningen Linden”, hvor forfatterinden Agnes Rask,
der er datter af Verner Petterson, den oprindelige LINDENs
forste ejer og kaptajn, valgtes til formand. Forskellige rederier,
selskaber og Alands regering kabte aktier i disse selskaber,
saledes at byggeriet kunne igangsattes.

Debat om daekshusene

Der findes ingen tegninger af den originale LINDEN, men

en model lavet af den forste LINDENSs skibstemrermester.
Undervejs matte byggeriet tilpasses moderne krav til sikker-
hed pa passagerskibe og endvidere til dets kommercielle
formal.

Dette medferte blandt andet en heftig debat i det maritime miljo
pa Aland omkring sterrelsen af skibets deekshuse. Nogle kaldte
hénligt skibet for en restaurant med sejl pa. Resultatet blev, at
de planlagte daekshuse reduceredes noget, séledes at der blev
mere plads pa daek, og at skibet estetisk kom til at tage sig
bedre ud.

LINDEN er bygget i fyrretrae. Det meste i sterre dimensioner
end i de egetraesbyggede skibe. Masterne er lavet af laerk fra
den finsk/russiske region Karelen. Treer, der blev plantet i 1880
til at forsyne den fremtidige russiske flide med byggematerialer.
Forskibs er LINDEN belagt med kobberforhudning til at imedega
sejlads i isfyldt farvand.

Dansk skibstemrer var med

Et for danske traeskibsentusiaster interessant spor i bygningen
af den nye LINDEN er, at den nu afdede danske skibstemrer
Seren Nissen, Marstal, havde en sterre rolle i bygningsarbejdet.
LINDEN sejlede jomfrutur i juli 1993. Den har gennem arene
varet brugt som en slags reprasentationsskib for Alandseerne.
Statsoverhoveder og andre officielle gaster pa beseg har veret
om bord. Skibet har stort set kun sejlet i det baltiske hav og
har ikke vaeret ude af @stersgen, for Rasmus Jacobsen overtog
den og sejlede den til Svendborg. I perioder har den sejlet
meget lidt pa grund af ekonomiske udfordringer med driften.



Svalbards sarte system

Rasmus Jacobsen barslede med idéen om et sejlskibsprojekt
efter at have athaendet et mindre rederi bestdende af tre under-
sagelsesfartgjer til en tysk kunde. Inden han kebte skib, ind-
gik han samarbejde med det norske ekspeditions-rejsefirma
”Basecamp Explorer”. Firmaet har aktiviteter i Kenya og pa
Svalbard.

Firmaets aktiviteter pd Svalbard har navn efter hovedeen i
agruppen: “Basecamp Spitsbergen”. Siden 1998 har firmaet
arbejdet med turisme pa Svalbard. Firmaet leegger stor vagt
pa baredygtighed og er meget opmerksomme pa at passe pa
det sarte gkosystem pa ggruppen.

Sammen med Mette Eliseussen, der er erfaren norsk guide i
Arktis, udviklede Rasmus pa idéen om chartersejlads med tree-
skib pa Svalbard. Denne idéudvikling er fortsat, mens tiden
narmer sig, hvor idéens holdbarhed skal sta sin prove.

Godkendt til 12 passagerer

Rasmus finder LINDEN i Helsinki, hvor den bruges som re-
staurant. Efter stiftelsen af anpartsselskabet Njord Sail and
Cargo ApS kan han overtage skibet i sommeren 2017. Forud
har han haft kontakt med Sefartsstyrelsen, der melder ud, at
de er klar til at indregistrere skibet i Danmark.

Det viser sig i manederne efter overtagelsen af vaere svarere
end som sé at fa skibet flaget ind i Danmark.

Mange misforstéelser, meder og dokumentudvekslinger senere
godkendes skibet endeligt i februar 2018 til worldwide sejlads
med 12 passagerer. Der er 35 kajepladser om bord, sd Rasmus
havde naturligvis habet pé at kunne sejle med flere passagerer.

Bureaukrati pa finsk

Naér det er sagt, skal det understreges, at de eksklusive ople-
velser, der s&lges, 1 mange tilfelde aftages af folk, som gerne
betaler for ekstra tomme kejepladser for at have et kammer
for sig selv.

Aildre billede af Linden under sejl



Jeg oplever en lille flig af de bureaukratiske udfordringer ved,
at Rasmus beder mig hjalpe med at skrive til et finsk firma
for at fa en finsk asbestrapport oversat til engelsk. Noget af
det eneste, vi kan lese i det finske dokument, er en infomail
adresse. En heflig henvendelse pé engelsk underskrevet som
maritim konsulent resulterer naeste formiddag i et svar med en
vedhaftet engelsk oversattelse. LINDEN er ”not detected”.
En lille succes i en lang og sej proces.

Udover at processen har veret sej og at interessenterne i Linden
gerne havde set en godkendelse til flere passagerer, s& har den
ogsa gjort, at indtjeningen pa charter, der var planlagt til at starte
allerede kort efter overtagelsen, har veeret meget begranset. Disse
linjer skrives i marts 2018.

Allerede pa vej mod nord

Skipperen og direkteren Rasmus Jacobsen har lagt processen
bag sig, og nu er alt sat ind pé at forberede skib og mandskab
pa sejladsen fra Svendborg mod Svalbard. Der er afgang fra
Svendborg 28. marts, og de forste chartersejladser er solgt med
udgangspunkt fra Spitsbergen 9. maj. Der er ikke tid til mange
overligger dage undervejs mod nord.

Udover chartersejladserne arbejdes der med andre muligheder
for indtjening. Sejlads med forskellig last, bistaelse af ekspe-
ditioner, afvikling af STCW sikkerhedskurser hejt mod nord
og jagt og produktion af fadevarer er i spil.

I februar forsegte jeg at folge med i udviklingen i projektet
LINDEN fra mit sydfynske hjem. Forst i starten af marts
er jeg om bord igen for at hjelpe til under sejladsen retur
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Linden bryder isen pad vej ud af Kobenhavns havn. Marts
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fra Kebenhavn til Svendborg. Frosten har varet l&enge, sa
Christianshavns kanal er belagt med is. LINDENS kobber-
forhudning bliver prevet af, som vi mangvrerer os ud af hav-
nen. Méske et varsel om de hgje breddegrader, hvor skibet
skal sejle hen over sommeren.

Standsmaessigt modtaget

Undervejs nordover i Sundet rigger vi et midlertidigt skon-
nertgaffelsejl til. Sejlmager Helle Barner Jespersen har syet
et nyt skonnertsejl, og Daniel Remme fra besatningen er
undervejs med at sy ligtov pa, men endnu ikke fzerdig. Vi saetter
stagfok og det lille midlertidige skonnertsejl, for vi nar Helsinger.
Herefter har vi vinden agten for tvaers og satter storen og mesa-
nen samt de fire forsejl. Motoren slés af, og LINDEN gar for sejl.
Under aften frisker vinden. Pa Kents og min vagt brager vi
mod Sjzllands Rev med knap 10 knob.

Til midnat bjerger vi forsejlene og kan efter passage af Sjel-
lands Rev fortsatte sydover med stette fra motoren. Mit uld-
og sejlertgj star sin prove under nattens tjans som rorsmand.
Med vinden ind foran for tvaers ma jeg finde reverhuen frem,
hvor der kun er huller til gjne og mund. Det er bidende koldt.
Skipper beslutter, at vi skal ligge for svaj i Thurebund.
Thure er LINDENSs nye hjemhavn, sa det er kun passende.
Over middag gér vi ind 1 Thurebund. Ved yachtverftet star
skippers familie og venner og vinker til os. Derudover stér der
en thurinsk dame ud af rederfamilie og vinker med et hvidt
torklaede, som hendes bedstemor gjorde det for ar tilbage, nar
rederiets skibe kom hjem til vinterhavn i Thurebund.
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